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TITRE 1 :  Les Produits,  Rappel

Chlorure de Sodium:

- Les produits le plus utilisé et meilleur rapport qualité prix

Chlorure de Sodium

Chlorure de magnésium

Les acétates, de sodium (NaOOCCH3) ou de potassium 
(KOOCCH3) 

les formiates de sodium (CHNaO2 ) ,ou de potassium 
(CHKO2 ) 

Les abrasifs:
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une large palette de produits

 Des fondants 
chlorurés aux 
produits spéciaux, 
des différences
 fonctionnalités

 efficacité

 mise en œuvre

 comportements

 coûts

 etc.

3- Les fondants routiers



NOUVELLES 
TECHNIQUES
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TITRE 2 = Comment déneiger et enlever le verglas écologiquement ?

Les Fines de sel, présentation précédente

Les sucres, utilisé en SUISSE, Cette info, nous vient de Suisse. Elle a été 
publiée dans le grand journal de Suisse romande : Le Matin, « Sucrer les 
routes au lieu de les saler ? L’idée fait son chemin à l’Office fédéral des 
routes, qui teste une nouvelle méthode écologique sur l’autoroute A6, 
dans l’Oberland bernois. Ce n’est pas du sucre en poudre qui est 
répandu sur la chaussée, mais un résidu issu de sa fabrication: 
«Répandu sous forme liquide, le sucre adhère mieux à la chaussée», 
constatent les cantonniers de Spiez. Du sucre pour empêcher la 
formation de glace et dissoudre la neige tassée? L’idée ne surprend pas 
le spécialiste Christophe Ancey, du laboratoire d’hydraulique 
environnementale de l’EPFL: «Ce sont les impuretés qui abaissent le 
point de fusion en contrariant la formation des cristaux. »
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M. Liaudat explique que le sucre est un additif à la 
saumure de sel et n’est donc pas une nouvelle méthode 
à proprement parler. Cette substance est encore sous 
brevet et doit être importée des Etats-Unis, ce qui la 
rend très chère. Il soulève que l’épandage de cette 
substance donne une neige grisâtre visuellement peu 
esthétique. L’avantage de cette méthode serait un point 
de congélation plus bas (– 40 °C) et moins de corrosion 
du matériel. Il mentionne que cette substance est 
actuellement en train d’être testée.
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Produits alternatifs: De la mélasse de betterave. projet, nommé 
Goodb’Ice

Des élèves ingénieurs français ont eu une idée originale : déneiger les 
routes avec une molécule issue de déchets agroalimentaires. Les tests 
sont encore en cours. Si le produit fonctionne, il pourrait remplacer le 
sel de déneigement, néfaste pour l’environnement.

Et si on trouvait une alternative naturelle pour déneiger les routes en 
hiver ? C’est ce que se sont dit 14 étudiants en 4 e année à 

l’École de biologie industrielle (Ebi) , implantée à Cergy, en région 
parisienne.

« Dans un premier temps, nous avons élaboré une première formulation 
mélangeant la mélasse de betterave et le sel. En effet, ça donne un 
résultat aussi efficace que le sel seul, tout en réduisant la quantité 
utilisée » , expliquent les étudiants, qui ont lancé pour l’occasion leur 
entreprise, Revih.

Prochaine étape : faire disparaître complètement le sel de leur formule 
en ajoutant un autre élément à la mélasse de betterave. 9

TITRE 2 = Comment déneiger et enlever le verglas 

écologiquement ?



Abrasifs divers,
Adhérents divers:

- Copeaux de bois imprégnés ou non: Disperser des copeaux de bois 
auraient un effet antidérapant et favoriserait la fonte de la neige. C’est une 
solution en plein développement. La ville de la Chaux de fond (Suisse) a 
même élaborée un copeaux de bois qui favorise l’adhérence des piétons et 
la fonte de la glace : le Stop Gliss Bio® . Les copeaux de bois représentent 
probablement une alternative intéressante au sel. Imprégnés de saumure 
de magnésium, au pH neutre non corrosif, ni pour le béton, ni pour les 
métaux, ces derniers n’attaquent pas la végétation et sont biodégradables 
en deux ou trois mois

- Gravillons:

- Nécessité de modifier le réglage des épandeuses , de ramasser après le 
neige, rendement faible et bilan  carbone élevé.

Les gravillons laissent de la poussière très nocive et il est nécessaire 
d’acheter de nouveaux équipements pour le ramasser après la neige.
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Parmi ces produits efficaces, relevons Ice Grip Bio® de la société suisse CPAG S.A.. 
Utilisable en traitement ou en prévention à l’état semi humide pour une accroche 
très rapide sur la voirie, ce fondant routier puissant, avec antidérapant instantané 
comporte un effet durable de 5 à 8 jours, en un seul épandage. Economique à 
l’usage, il réduit jusqu’à 80% les sorties de salage. 

Autre produit: 

Warm Up: produit naturel et biodégradable. Doté d’une action thermique: il 
dégage plus de 90'000 calories/kg. 

Rapide: il fait fondre la glace beaucoup plus rapidement que le sel. 

Economique: 1 kg de WARM UP fonds 7 à 10 m² de glace (1 kg de sel seulement 1 
m²). Résiste aux basses températures: il reste actif jusqu’à – 50°C .

Efficace longtemps: l’eau résultant de la fonte du gel et de la neige ne regèle plus 
durant plusieurs jours. 

Ecologique: il améliore l’équilibre minéral des sols, la fertilisation, la 
désalinisation et le traitement des effluents. Inoffensif: contrairement au sel, non 
toxique, non agressif car très peu corrosif, respecte les carrosseries de voitures, 
les trottoirs en ciment, le bitume, la végétation et les pattes des animaux.

Il absorbe jusqu’à 5 fois son poids en eau.
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Béton dégivrant:

Cette formule est née des recherches d'un professeur de génie civil de 
l'Université de Nebraska-Lincoln, qui a réussi à breveté un nouveau béton 
dégivrant. Le principe : un mélange ingénieux de copeaux d'acier et de 
particules de carbone, à hauteur de 20%, et de béton traditionnel.

« Lorsqu'il est connecté à une source d'alimentation, la résistance électrique 
dans le béton va produire de la chaleur et se propager à la surface du béton 
pour faire fondre la neige et la glace », 

Le matériau a déjà été testé et fait ses preuves depuis 2002 sur un pont d'environ 
45 mètres près de Lincoln dans le Nebraska où 52 dalles ont été installées. 

Trois fois plus cher qu'un enrobé classique : Routes, trottoirs, mais aussi 
carrefours, rampes de sortie et allées pourraient profiter de cette solution 
technique, se révélant une alternative attrayante économiquement… sur le 
moyen-long terme. Car, à ce jour, le béton dégivrant coûte environ 211 €/m3, 
contre 85 €/m3 pour un enrobé classique, précise le quotidien américain.
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PISTES 
D’AVENIR
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Quelles autres piste pour une route durable 

respectueuse de l’environnement ?
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 1- Nouvelles organisations

 2- Traiter ou pas: « La Route Blanche »

 3- Eco-guide des stations de montagne

 4- Communication

 5- Comportement des Usagers

 6- Equipements Individuels

 7- Conséquences du « Réchauffement 

Climatique »

 8- Solutions???????



TITRE 1 = Nouvelles Organisations

Nouvelle organisations:

- Réduction de service: 

- Limitation du traitement aux voies en pente ou prioritaires

- Département de l’AUBE,

- Ville d’EVIAN

- Ville d’ANNEMASSE

- Ville de Sceaux
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TITRE 2 = Routes « Blanches »

16
LES RENCONTRES NATIONALES DE L’INGÉNIERIE TERRITORIALE

LES COLLECTIVITÉS LOCALES FACE AUX ENJEUX DE L’ÉCONOMIE CIRCULAIRE

13-14 JUIN 2019 - DUNKERQUE

Description générale:

● technique qui demande du sens (méthodologie), du temps et qui est plus 

difficile que la mise au noir. 

● elle se caractérise par l'absence d'épandage de sel et la fixation d'une 

couche de neige par des raclages et damages successifs permettant le 

passage des automobilistes équipés (chenilles, pneus neige ou chaines) 

avec éventuellement ajout d'abrasifs. 

Mode opérationnel 

● assurer l'accroche de la couche de neige n°1, 

● chercher un compactage de la couche de neige n°2 en évitant sa 

transformation en glace par un dégel/regel, 

● accepter une partie de la couche n°3 mais éviter une trop forte accumulation 

(pas plus de 8 à 10 cm), 

● rétablir cette couche de roulement provisoire après chaque retour de neige, 

● épandage de matériaux inertes clairs, de préférence assez anguleux et 

suffisamment gros (200 à 500 g/m2) en fin d'après-midi après raclage.



TITRE 3: Eco-guide des Stations de Montagne
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Démarche de l'éco-guide des stations de montagne (Moutain riders) 

● démarche partenariale qui a pour objectif d'accompagner les stations dans 

l'amélioration de la prise en compte de la problématique de développement durable 

● démarche préparatoire à une labélisation (fin 2012) : Flocon vert 

● 7 thématiques (transports, énergie, aménagement, eau, déchets, social, territoire) 

● la question du déneigement fait partie des 6 rubriques de la thématique Transport, dont 

la marge de progression est la plus importante 

● pratiques alternatives, absence de salage, route blanche, ... 

Eco-guide des stations de montagne

Stations au logo : Arêches Beaufort , Arcs (Les), Bourg Saint Maurice, Chamrousse, Les 

Gets, Les Rousses, Montgenèvre, Pralognan la Vanoise, Praz de Lys, Valmorel Pour 

obtenir le logo, la station doit remplir tous les critères ET, et au moins un des critères 

OU (Cahiers des charges en cours de définition). 

Critères : La commune limite son utilisation de sel de déneigement et met en place des 

méthodes alternatives de déneigement. 

• ET : La commune a réalisé ou fait réaliser des études sur l’impact des sels de 

déneigement sur l’environnement de son territoire. La commune communique la 

quantité (en kg) de sels utilisés pour la saison hivernale. 

• ET : La commune privilégie un déneigement écoresponsable et met en œuvre des 

alternatives : déneigement manuel, sable, mélange sable/sel, mélange saumure/sel, 

copeaux de bois,



Titre 4:   COMMUNICATION
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 Communiquer avec les usagers pour les rendre sensibles 
aux impacts environnementaux des fondants routiers

Engagement des élus de Haute Savoie dans le cadre de l'agenda 21

 Une initiative locale de la ville d'Annemasse ayant pour 
objectif d'obtenir l'adhésion de toutes les collectivités 
sur une démarche de réduction d'épandage de fondants 
routiers

 Un séminaire permettant une prise de conscience des 
impacts environnementaux des fondants routiers sur 
l'environnement

 Un séminaire d'échange entre collectivités sur les 
bonnes pratiques en matière de salage

 La signature d'une déclaration d'engagement

 Une adhésion totale du Conseil Général sur la démarche

 Une large diffusion médiatique
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Communiquer avec les usagers pour les rendre sensibles aux impacts 
environnementaux des fondants routiers
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Communiquer avec les usagers pour les rendre sensibles aux 
impacts environnementaux des fondants routiers

Engagement des élus de Haute Savoie dans le cadre de 
l'agenda 21
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Titre 5: Comportement des usagers
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Titre 6 : Les Equipements Individuels

Piéton:
- Bonnes chaussures

- Crampons

Voiture:

- Pneus « Hiver »

- « Chaussettes »

- Chaînes
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Le Pneu Hiver reconnu par une réglementation 

enfin officielle
 En Italie, dans la vallée d’Aoste, les pneus hiver sont obligatoires du 15 octobre au 15 avril, en 

Finlande, du 1er décembre au 28 Février, jusqu’au 31 mars en Suède, En Allemagne, depuis décembre 

2010et au Luxembourg, depuis le 1er octobre  2012, les automobilistes ont l’obligation de s’équiper en 

cas de conditions hivernales bien définies. Hors Union Européenne, , la Turquie et la Norvège ont 

également adopté de nouvelles règlementations. 

 En revanche, il n’existe pas en France de législation officielle et Nationale concernant l’utilisation du 

pneu hiver. Seuls des arrêtés, généralement préfectoraux, règlementent l’accès à certaines routes de 

montagne aux véhicules dotés d’équipements spéciaux chaînes. Et parfois, le panneau B26 est 

complété par un panonceau M9, portant la mention « Pneus neige admis ».Mais la décision de laisser 

circuler avec des pneus hiver reste à la discrétion des forces de l’ordre. 

 Le Pneu Hiver, des atouts indéniables pour la sécurité:

A 50 Km/h sur la neige, une voiture équipée de pneus hiver freine deux fois plus court qu’un 

modèle

équipé de pneus été.

Adhérence précaire sur le givre, motricité défaillante sur la neige, aquaplaning sur route mouillée:

les conditions hivernales nécessitent de disposer d’une monte pneumatiques spécifique. En effet, 

pour  un pneu, l’hiver commence à 7°C car en-dessous de cette température la gomme d’un pneu

été durcie et perd de son efficacité.

 Le Pneu Hiver, une contribution indirecte à la protection de l’Environnement:

Réduction des tonnages de produits fondants épandus sur les chaussées. Chaque année 

entre 800 000 et 1,5 millions de tonnes de sel sont épandus sur les chaussée et entre 40 000 et 70 000T 

sont perdus dans l’environnement.
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Un cadre règlementaire ? Les trois propositions du 
TNPF ( Travaux de Normalisation des Pneumatiques Pour la 

France)

 OFFICIALISATION DU MARQUAGE « 3PMSF » 

Le logo « 3PMSF », gravé sur le flanc du pneumatique, est dorénavant 

reconnu comme le logo officiel désignant le pneu hiver, puisque les 

procédures d’homologation ont été validées et figées par les autorités 

européennes. 

 LE « 3PMSF » ASSOCIÉ AU PANNEAU B26 

Le logo « 3PMSF » est officiellement reconnu par le Code de la route 

français dans le cadre de l’alignement avec la règlementation européenne* 

. Le pneu hiver est ainsi intégré à la liste des équipements spéciaux 

évoqués par le panneau B26 et donc reconnu par les forces de l’ordre. Un 

macaron reconnu officiellement pourrait être apposé sur les véhicules 

équipés. 

 UN NOUVEAU CADRE LÉGISLATIF

L’État définit un cadre législatif qui oblige un véhicule à moteur (catégorie 

M1) circulant sur les voies publiques à s’équiper de pneus hiver (3PMSF) 

sur toutes les roues du véhicule en cas de conditions météorologiques 

hivernales (verglas, neige tassée, neige fondante, plaques de glace ou de 

givre).
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QUE SIGNIFIE LE LOGO 3PMSF ? 

Ce logo s’impose sur la nouvelle génération de pneus 
hiver ; « 3PMSF » signifie « 3 Peaks Mountain Snow 
Flake » = montagne à trois pics entourant un flocon 
de neige. Ce logo gravé sur les flancs des pneus 
hiver justifie que le pneu a subi des tests 
indépendants et a été homologué comme pneu hiver. 
C’est ce logo, déjà validé dans la règlementation 
européenne, que le TNPF propose de faire 
reconnaître rapidement dans le code de la route 
français

Vidéos et informations complémentaires concernant le pneu hiver sur le site : www.tnpf.fr/pneu-
hiver/pneu-hiver.php



Titre 7: Conséquences du « Réchauffement 

Climatique »
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Les perturbations climatiques, hivers plus courts, enneigement 

moins long, chutes de neige plus brutales et plus courtes 

nécessitent une adaptation de nos organisations.

Les hivers rigoureux font ils partis du passé ?…. Certains l’ont 

évoqué et certaines collectivités pourraient être amenées à 

diminuer les ressources allouées à cette activité.

Bien que le réchauffement climatique impacte la période 

hivernale, les dernières études laissent à penser que cette 

mutation entrainera de nouvelles difficultés pour les 

Collectivités.



Titre 7: Conséquences du « Réchauffement 

Climatique »
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Titre 8: SOLUTIONS ????????
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« La meilleure alternative ………… 
est de laisser passer les caprices 
météorologiques et d’attendre la 
fonte naturelle de la neige … 
malheureusement comme bien 
souvent les activités et les 

besoins humains passent avant le 
soucis de la préservation de 

l’environnement »
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En résumé

« agir local, 
penser global »

Formule employée par René Dubos au sommet sur l'environnement de 1972, 
souvent invoquée dans les problématiques de développement durable


