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1/ « Le management de la mobilité, un outil d’apprentissage de la résilience des
territoires » — Odile Ledésert, CEREMA

2/ « Les politiques temporelles de mobilité et I'action de Tempo Territorial » —
Catherine Dameron, Rennes Métropole ; Frangois Lescaux, Métropole
européenne de Lille

3/ « Ecomobilité et EcoQuartiers : construire un projet d‘aménagement durable »
— Genevieéve Laférerre, France Nature Environnement

4/ « Management de la mobilité : vers de nouvelles typologies de « systeme-gare
» — Nils Le Bot, AREP
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Un paradoxe

Agglomération de Carcassonne : un territoire a risque
Important de d’inondation

Alors gue la voiture est le mode le moins resilient a
I'inondation

370 000

DEPLACEMENTS

QUOTIDIENS SUR
L'AGGLO

Trés forte dépendance a 'automobile ~ 70%
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Des habitudes bien ancrées

* 77% des habitants disposent d’'un arrét
de bus a moins de 5 mn de chez eux
mais 85% des personnes interrogees ne
les ont jamais utilisées.

» Prendre sa voiture c’est facile!
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Favoriser le changement d’habitude

Comment inciter les automobilistes a changer de

mode?
» Faire la place aux autres modes
» Faciliter les échanges

Des contraintes
 Temps long de mise en ceuvre
« Changer d’habitude n’est pas aise pour tous

Lorsque l'inondation arrive, il est urgent d’agir (ﬂ
Les risques se multiplient

=) L'apprentissage d’'un nouveau mode de déplacement et de
fonctionnement doit étre anticipe
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Larésilience ne s'improvise pas

« Laresilience est la capacité a anticiper, réagir et
s'adapter a des perturbations. Elle ne va pas de soi, elle
s'apprend et s’entretient. Cela prend du temps.

« Elle concerne

 Les individus

* Les territoires

Etre accompagné est une aide précieuse favorisant la

=) Eussite du changement et pouvant en accélérer
I'accomplissement.
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Le management de la mobilité est un
facilitateur de changement

* Des actions rapides et légeres a mettre en ceuvre

 Exemples d’actions du PGD de Carcassonne Agglo
o Carte de temps piétons
» Auto-stop organisé

 Pas de travaux lourds’

Rapide
Implication facile

Parcours existant Gare <> Cité
= e T e - = Proposition parcours Ouest
=== Proposition parcours centre-ville

T Equipement structurant a
detinaticn des habitants

. Site touristique majeur
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Le management de la mobilité est un outil
d’'apprentissage

« Lapprentissage d’un nouveau mode de déplacement
peut prendre du temps et nécessiter un
accompagnement pour aboutir

« Cooperations avec des acteurs inhabituels
« Voir le déplacement autrement

Invite la collectivité a affiner son offre, a se désaxer de
I'aspect purement voirie et aménagement lourd
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Le management de la mobilité est un outil a
I’échelle globale du territoire

« Larésilience est effective pour un territoire si un large
public est formé, informé et peut s’adapter rapidement

« Charte daménagement aux normes de la voirie et des
espaces publics sur tout le territoire de Carcassonne
Agglo

* Intégration tarifaire

Le management de la mobilité offre a 'ensemble des
2 . , e p
habitants d’un territoire I'opportunité de changer de

comportement dans leurs déplacements
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Des enseignements pour faire face aux
crises avenir

* Les outils du management de la mobilité sont multiples
et variés. La crise du Covid 19 révele leur pertinence:

* Des capacites d’adaptation ignorées

* Elle remet en cause I'éeconomie mondiale : la proximité
est plus resiliente

* La solidarité vis-a-vis des plus vulnérables a été mise a
I’lhonneur

e Pour aller plus loin :
» Co-construction des services avec la population
e Multi-fonctionnalité des lieux
o Détournement de lieu fonctionnel
e Demande de la flexibilité chez les acteurs du territoire
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Mercl de votre attention

Odile Ledésert
0467209048
odile.ledesert@cerema.fr

Cerema Méditerranée

Agence de Montpellier
105 rue Guglielmo Marconi
34 000 Montpellier
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Pour une approche temporelle de |la
mobilité

Journées nationales du management de la mobilité
Webinaire — 30/06/20
Le MM pour améliorer larésilience et notre environnement quotidien

Francois Lescaux, Bureau des Temps, MEL
Catherine Dameron, Bureau des temps, Rennes Métropole
Membres de Tempo Territorial



Les politiques temporelles : de nouveaux leviers
pour le management de la mobilité

Un GT Tempo 2017-19

6 rencontres et séminaire final de Rennesa | T
retrouver sur www.tempoterritorial.fr

Un guide pratique collectif :

1. Analyser I’évolution des
rythmes de vie et des pratiques
de mobilité

2. Adapter l'offre aux nouvelles
attentes et pratiques sociétales

3. Agir sur les temps sociaux pour
lisser les pics de déplacements

> Temps de déplacement Tem ! !O

» Temps d’acces
> Temps et mobilité en milieu rural TERRITORIAL

PRENDRE EN COMPTE
LE TEMPS
DANS LES MOBILITES

2019



http://www.tempoterritorial.fr/

LES HEURES DE POINTE

MONS en BARGUL
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QUELQUES CHIFFRES

5 millions
z En moyenne,
de déplacements o ® H 116 500 navetteurs
par jour sur la ||* i entrent sur le territoire
Métropole guotidiennement
25 % des emplols de la MEL 51 000 habitants quittent la MEL
sont occupés par des personnes pour aller travailler, dont 13 000
n’habitant par sur le territoire. traversent la frontiére.

Temps passé dans les
3“." 6""“” .,3;:\ .
X embouteillages dans

Les heures de pointe :
- entre 8h et 9h le matin 15 % de la population se déplace.
- entre 16h et 18h le soir

la métropole : 114h

par an en 2018
(étude INRIX)

METROPOLE
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Heures de pointe

Testons des Ydées de pointe

2016 : un projet visant a identifier et a tester des solutions de nature temporelle
pour limiter I'’engorgement de la métropole aux heures de pointe

mm) 17 actions imaginées par un comité partenarial (SNCF, Transpole,
SMIRT, ADAV, Eurométropole, Région, Départements, CCI, Syndicats,
ADULM, CERDD, ADEME, etc.)

mm) 2 expérimentations menées sur 2 sites : le CHRU de Lille et la
Haute Borne a Villeneuve d’Ascq, avec 56 chronotesteurs mobilises

Une démarche exploratoire, permettant de co-construire et d’évaluer des
solutions pratiques, de modifier les habitudes de déplacements et
d’organisation des salariés et des employeurs.
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Présentateur
Commentaires de présentation
4 semaines d’expérimentation :
Semaine 1 : semaine de référence
Semaine 2 : changements libres
Semaines 3 et 4 : tests de solutions suggérées

Les enseignements : un accompagnement au changement nécessaire
Le changement n’est pas facile : grande difficulté de « s’attaquer aux routines » sans un cadre collectif.

Avantages / limites du cadre expérimental qui permet des conditions apaisées et propices à l’innovation 

Lien à prendre en compte entre la génération des flux et les localisations d’activités

Importance de l’accompagnement (réseau de chrono-testeurs, assistance téléphonique, compagnonnage… )

Valorisation des métiers d’accueil des opérateurs de transport




Des actions temporelles pour agir sur la congestion

Des actions liées a I’organisation du travail

(promotion du télétravail, télétravail « heures de
pointe », décalage des heures...)

METROPOLE
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Des actions temporelles pour agir sur la congestion

Des actions liées a des services
(conciergerie, conduite partagée des enfants...)

METROPOLE
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Des actions temporelles pour agir sur la congestion

~ WeCan
k BikeTo

Des actions liées a 1a mobilité alternative

(promotion du covoiturage, mise en avant des modes
doux, des transports en commun...)

METROPOLE
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MHeures de pointe

Testons des “dées de pointe

2020 : Les suites
Relancer la dynamique et valoriser le panier de 17 actions

mm) Poursuivre la sensibilisation a grande échelle : dép6t d’'un POC afin
d’élaborer un outil d’aide a la décision a destination des entreprises pour une
meilleure appropriation des actions

mm) Faire unzoom sur 2 des 17 actions, en lancant des expérimentations :

» le décalage des heures de travail dans un parc d’activités (parc de
la Haute Borne a Villeneuve d’Ascq)

»une conciergerie partagée dans une zone mixte d’activités/résidentielle
(zone de I'Union)

METROPOLE
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Présentateur
Commentaires de présentation
 une conciergerie partagée dans une zone mixte d’activités/résidentielle:
Offre de services aux salariés (dépôt de colis, pressing, livraison de paniers fruits légumes, entretien de la voiture…)
Réduction du stress, gain de temps, limitation des déplacements, meilleur équilibre vie pro et perso
Satisfaction et fidélisation des équipes, politique RSE
 le décalage des heures de travail dans un parc d’activités



MHeures de pointe

Testons des “dées de pointe

2020 : La crise sanitaire liée au COVID-19

mm) Généralisation de plusieurs actions : Mise en place massive du
télétravail, incitation au décalage d’heures, promotion des modes doux (aide a la
réparation de vélos, mise en place du forfait « déplacements durables »...

mm) Communication des solutions, via une page web,

https://www.lillemetropole.fr/votre-quotidien/entreprendre/soutien-et-
conseil /sortir-du-confinement-et-si-travaillait-autrement

mm) Enquéte sur le télétravail et I'organisation du travail

EUROPEENNE DE LILLE



Présentateur
Commentaires de présentation
 une conciergerie partagée dans une zone mixte d’activités/résidentielle:
Offre de services aux salariés (dépôt de colis, pressing, livraison de paniers fruits légumes, entretien de la voiture…)
Réduction du stress, gain de temps, limitation des déplacements, meilleur équilibre vie pro et perso
Satisfaction et fidélisation des équipes, politique RSE
 le décalage des heures de travail dans un parc d’activités


https://www.lillemetropole.fr/votre-quotidien/entreprendre/soutien-et-conseil/sortir-du-confinement-et-si-travaillait-autrement

FR | EN Ay A, B prcENTUER LES CONTRASTES VOTRE QUOTIDIEN PRESSE SERVICES RECRUTEMENT CONTACTEZ-NOUS
v

METROPOLE ,
EUROPEENNE DE LILLE VIVRE A LAMEL + ENTREPRENDRE - SEDEPLACER SORTIR - O

Métropole européenne de Lille > Votre quotidien > Entreprendre > Soutien et conseil > Sortir du confinement : et si on travaillait autrement ?

La crise sanitaire a modifié les modes de travail de maniére précipitée mais durable. La levée progressive du confinement, , associée i l'expérience inédite que chacun a vécue, interrogent les organisations de travail et 'accueil des

équipes, dans le respect des mesures sanitaires.
Des modifications profondes sont en cours et une approche temporelle peut aider a une transition douce, tant au niveau de l'organisation du travail, que dans les déplacements des collaborateurs, et dans les services qui peuvent leur

étre proposés.
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Des solutions temporelles pour fluidifier
les déplacements apres le Covid

1. Diffuser des solutions

alternatives i LR )
, . - — I
v’ Décaler ses horaires, wavar '.. wavanrle,”
[~ SIS - v 2SN -
v  Télétravailler en heure TER oY A # Tk
de pointe,
v Coworking, fo =
v’ Informer sur la charge o wamn -, pevevarn
: .\,& 0 G |\ Oue. © oinn
horaire des TC, ... N

2. Accompagner les entreprises du

territoire
v « RDV du télétravail »




LE TELETRAVAIL
EN HEURE DE POI

8H30 > 9H30

# C'EST QuOI ?
Clest alterner sur une méme journée, le télétravail
el le travail sur son lieu de travail habituel.

# POUR QUOI FAIRE ?

& Limiter l'engorgement dans les fransports, en
décalant le déplacement vers le lieu de travail & un
moment de la journde ol les ransports sonl moins
sollicitis,

= Eviler un déplacement supplémentaire vers lo liou
dex Uravail avanlt ou apeds une réunion professicnnells 3
I"extérieur du lieu de travail habituel,

kihako 7

ilhlth

9H45 > 17H15

# QUELS BENEFICES ?

A Pour les salariés : moins de stress grice a
ﬁ"ll v des lransporls plus Toides el moins de
" temps perdu dans les emboutelllages;

Pour I'entreprise : dos salariés moins strossés
el plus efficaces, un cadre de ravail plus
agréable et flaxible ;

2 & Pour tous : permetine lo respect des régles de
4 l_';d' distanciation physique dans les ransports
(dans la période de crise sanitaire).

;-'w Pour le territoire : moins de trafic en heure de
L' 'L" pointe, amélioration de la qualité de Iair,

TRAVAILLER
EN ESPACE DE COWORKING,

Dans les semaines & venir, de nombreux salariés
vonl continuer a travailler & distance. Poul-8lre est
ce dgalement votre cas 7 Aprés plusieurs semaines
de travall depuls chez vous, vous avez peut-&tre
envie de :
- Changer  d'envirennement, sans  pour  autanl
reprendre vos déplacements vers voire liey de
travail habituel ?
- Mieux séparer volre lieu de travail de volre lew
de vie 7

Alors, c'esl l'occasion de tester le télétravall depuls
un espace de coworking !

Plusleurs espaces de coworking ou ters-lleux sont
déja ouverts ef de nombreux projets sont en création
dans les environs.

Ouverts aux travailleurs indépendants, créateurs
d'entreprise mais aussi aux salariés, ces espaces de
travall partagés vous ouvrent leurs portes !

ILYEN A PEUT-ETRE UN A COTE
DE CHEZ VOUSs ?

Cliques. vt la, catite cirdethousy
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. COWORKING ? LES AVANTAGES DU TELETRAVAIL SANS LES INCONVENIENTS

' /

'F.;wranchcs
\
/
MAISON COWORKING %3
.J d - N\
Bienveillance Bienveillance Fonctionnel \ .
Solitude Fonctionnel Stress St
Convivial Convivial Colléegue \
Distraction Collégues Impersonnel
) { =l géres
Chaleureux Chaleureux Machine a café f //f’,
Routine Machine a café Normes /
/
Confortable Confortable Professionnalisme -
Garde d'enfants Professionnalisme Déplacements / bouchons

Des solutions pour fluidifier les déplacements

Depuis le déconfinement, nombreux sont ceux qui télétravaillent encore, au moins ponctuellement. L'occasion de
réfléchir, avec le Bureau des Temps de Rennes Métropole, aux différentes solutions qui pourraient contribuer a

fluidifier les déplacements.

Et si on décalait-un peu-ses horaires?

Une heure de télétravail le matin, ca peut étre une demi-heure de
trajet en moins pour la personne qui a décalé ses horaires, et pour

ceux qui n'ont pas le choix, de meilleures conditions de circulation.

Le télétravail en heure de pointe, une option a découvrir =

Le coworking : une solution pour limiter les
déplacements domicile-travail
Privilégier la proximité tout en sortant de chez soi pour trouver une

ambiance propice au travail : les espaces de coworking pourraient bien

&tre aussi une réponse a encourager pour limiter les déplacements.

Lire l'article =

Exemples d’outils de
communication

MET
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Management de la mobilite :
Vers de nouvelles typologies de « systeme-gare »
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Université Fédérale R
\.)“\V rs;(é?

THESE :

0 d

O‘:?n
.
Toulouse Midi-Pyrénées

En vue de l'obtention du

DOCTORAT DE L'UNIVERSITE DE TOULOUSE

Délivré par I'Université Toulouse Jean Jaurés

Cotutelle internationale : Universitdt Potsdam

Présentée et soutenue par

Nils LE BOT
Le 26 septembre 2019

Quel avenir pour les gares métropolitaines
Francaises et allemandes ?

Analyse prospective de la dialectique « systéme gare » / ville, Face au devenir
des politiqgues publiques francgaises & allemandes en matiére de transport

Ecole doctorale et discipline ou spécialité
TESC - Temps, Espaces, Sociétés, Cultures

Spécialité
Aménagement de I'espace et urbanisme

Unité de recherche

LISST-CIEU &
Institut fir Umweltwissenschaften und Geographie

Sous la direction de
Jean-Pierre WOLFF et Manfred ROLFES

Jury
M. Jean-Pierre WOLFF, Directeur de thése
Prof. Dr. Manfred ROLFES, Co-directeur de thése
M. Philippe MENERAULT, Rapporteur
Mme Nacima BARON, Rapporteure
Dr.-Ing. Verena EHRLER, Examinatrice
Apl. Prof. Dr. Thomas WEITH, Examinateur

UNIVERSITE TOULOUSE
Jean Jaures

AREP

Quel avenir pour les gares métropolitaines ?

Analyse prospective de la dialectique « systeme gare » / ville,
face au devenir des politiques publiques francaises & allemandes
en matiere de transport

Sous la direction de Jean-Pierre WOLFF et Manfred ROLFES

© Le Bot | 2020



2. Transition mobilitaire

1. Enjeux majeurs
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" Libéralisation ;
Enjeux climatiques ' )

£
L
£

Métropolisation

2 o

".lFIus de Transp.
Hypermobilité " Publics .

3. Moyens

Mobilité sous pression  Eumre

lla-r 5 . -

L I

i L
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i —_— . .
B
: = & .. -
T i i B
. Digitalisation /'

‘-.‘ o
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Organisationnel

Financiers €

Les gares sous pression

4.
contraintes

ﬁﬂ{} croissantes
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Présentateur
Commentaires de présentation
Ce que je cherche à illustrer 		dans ma recherche 
3 grandes problématiques de notre temps  	Climat		 Métropolisation		Hypermobilité 
		> Transition mobilitaire (géographe français Rémy Knafou )
Numérisation 	Report modale      transports en communs  	libéralisation
+ crise économique 	/ 	Enjeux de   sécurité
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Evolutions Morphologiques de Paris-Gare de I'Est
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Variables architectoniques
de la croissance des systeme-gares

Modes d’agrandissement

Circulations transversales

Position des entrées

Morphologie d’exploitation

Altimétrie des voies
© Le Bot | 2020


Présentateur
Commentaires de présentation
Morphologie d’exploitation
Altimétrie des voies
Position des entrées
Circulations transversales
Modes d’agrandissement 


Quel avenir pour les gares métropolitaines ?

L’espace reste LE facteur limitant

Comment developper les gares métropolitaines au-dela ?

En « ventilant » la fonction de gare métropolitaine...

© Le Bot | 2020
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Orchestres de gares

Paris-Montparnasse Paris-Austeritz / Paris-Lyon / Bercy Lille Europe / Lille Flandres Amsterdam Sloterdijk

Paris-Mord f Paris-Est K.iln HBF London 5t Pancras - King's Cross - Euston

Espace nodal regroupant un ensemble de n gares dont la
proximité geéographique, et la complémentarité¢ de [Ioffre,
permettent un fonctionnement cooperatif, pouvant aller jusqu’a

la constitution d’'un quartier-gare

\w

© Le Bot | 2020



¥£Z DE GARE

incident climatique
est saturée. Retour
estimée : 15h30

Gagnez du temps ! Changez de gare !

Votre train passe par une autre gare se trouvant
sur votre itinéraire. Vous deviez partir de Lyon-
Perrache, partez de Lyon Part-Dieu !

Valider

Ignorer

annuler

© Le Bot | 2(




Enjeux

Répartir le trafic sur plusieurs gares

Permettre a une gare de se substituer
a une autre en cas de perturbation

Etendre le potentiel intermodale

Orchestres de gares

Moyens

Information du voyageur en temps reel

Gestion avancée du trafic ferroviaire

Signalétique urbaine dynamique

Limites

© Le Bot | 2020



En « ventilant » la fonction de gare métropolitaine...

@ ... Sur des réseaux de gares metropolitaines interconnectéees

Main Statiens 1O
ICE {HEP-Train| Network —
Migin ralbway Nobwork =

Le cas de Berlin

© Le Bot | 2020


Présentateur
Commentaires de présentation
Je pense que la seule manière de dépasser la dialectique entre système-gare et ville, tout en permettant à la fonction de gare métropolitaine de continuer à croître, serait de réfléchir à sa dépolarisation. Pour ce faire, il faudrait offrir aux usagers la possibilité de se rendre dans l’une ou l’autre des gares métropolitaines d’un même réseau, et qu’ils aient la possibilité d’y trouver la même offre multimodale et les mêmes conditions d’accès. 


Réseaux de gares métropolitaines interconnectées

BARCELONE BERLIN LONDON MADRID
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Source : LEBEUF Michel, 2013, Grande vitesse ferroviaire, Paris

Ensemble de gares metropolitaines interconnectées, offrant une
redondance de l'offre ferroviaire multiscalaire, leur permettant de
se substituer les unes aux autres et d’offrir a 'usager mobile un

niveau supeérieur de service ferroviaire.
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@ Berlin Berlin Berlin
Spandau Hauptbahnhof Gesundbrunnen

15:38 15:28

| 2km

1km

Gagnez du temps ! Changez de gare !
Votre train passe par une autre gare se trouvant
sur votre itinéraire.

Valider

Ignorer

annuler

|
.
| —
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@ Réseaux de gares meétropolitaines interconnectees

Enjeux Moyens

Répartir le trafic sur plusieurs gares Information du voyageur en temps reel

Permettre a une gare de se substituer

A une autre en cas de perturbation Redondance de l'offre ferroviaire

Démultiplier le potentiel intermodal Agilité du systeme ferroviaire

Limites
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Merci pour votre attention !

Nils Le Bot | Architecte HMONP | Dr. Géographie Urbaine | Responsable de Recherche

E . nils.lebot@Arep.fr

E : nils.le-bot@univ-tlse2.fr

[ Linkedin.com/in/Nilslebot

4 Twitter.com/nilslebot



Ecomobilité et EcoQuartiers :
Construire un projet daméenagement
durable
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FNE : lanceur d’alerte biodiversite, sante,
agriculture, eau, transports - mobilités

Le pacte du « POUVOIR DE VIVRE »

66 propositions issues d’une 50aine d’ONG et structures
dont 15 mesures indispensables des la fin du confinement

Propositions a la Cellule post-Covid de Matignon

Acces aux soins pour tous, se déplacer autrement, éco- conditionnalités
des aides aux grandes entreprises (Air France, Renault...) :énergies

moins émettrices de polluants et gaz a effet de serre, création et
conversion vers des emplois durables

— réduire usage voiture solo, plan d’urgence vélo... *

FNE
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ENGAGEMENT N'6

« Travatller en priortte sur a ville existante

et proposer des formes urbaines adaptees pour lutter

contre | étalement urbain »

LIENS AVEC LA MOBILITE : le choix du mode de déplacement est
frés dépendant des distances a parcourir. Dans une ville étalée, dans
les secteurs & faible densité, les transports publics ne réussissent pas
a éfre performants de porte a porte et les modes actifs (vélo, marche
et autres moyens de déplacement utilisant I'énergie musculaire)
sont moins attractifs car souvent exposés a l'insécurité routiére.

%
FNE




ENGAGEMENTN'7

« Mettre en ceuvre les conditions de la mixité sociale

et Intergénerationnelle, du bien vivre-ensemple

et de [a solidartté »

LIENS AVEC LA MOBILITE : Brigitte Thorin, déléguée ministérielle
a l'accessibilite, les définit trés bien : « Une voirie accessible permet
aux personnes handicapées, agées ou a mobilité réduite ainsi qu'a
'ensemble de la population, de se déplacer dans la plus grande
autonomie, de sortir de chez elles, de participer & la vie de la cité,
d'étre pleinement citoyennes ».

POINTS DE VIGILANCE: Le bien vivre ensemble ne se décréte pas.
Il résulte d'une alchimie constituée par la convivialité des lieux. Or
les EcoQuartiers peuvent facilement devenir des ghettos. Pour éviter
cet écuell, il faut prendre en compte la chaine des déplacements
des personnes plus vulnérables : des largeurs de cheminement
compatibles avec des fauteuils ou des poussettes, des bancs tous
les 200 & 300 m maximum, des toilettes publiques et des poubelles
requliérement nettoyées, une signalétique visible et lisible a bonne
hauteur sous forme de pictogrammes, des revétements contrastés,

%
FNE




ENGAGEMENT N'11

« Contribuer a un développement économique local,

equilibre et solidaire »

LIENS AVEC LA MOBILITE : Maintenir, développer ou attirer une offre de commerces
et de services de proximité favorise les modes actifs et bénéficie a tous, aux personnes
qui ont des difficultés a se deplacer comme aux personnes actives souhaitant réduire
leur temps dans les embouteillages pour le consacrer a des loisirs, @ leur famille ou & un
sommeil recupérateur.

TRADUCTION DANS LES PROJETS D'ECOQUARTIER : la majorité des communes
dissocient leur projet d'EcoQuartier & vocation résidentielle des actions qu'elles ménent
en matiére de développement économique, le plus souvent par le biais de leur établissement
public de coopération intercommunal (EPCI). Des collectivités commencent cependant a
soutenir ou expérimenter des projets d'espaces mutualisés et des tiers-lieux pour favoriser
une économie collaborative et partagée.







ENGAGEMENT N'14

« Favoriser les modes actls,
les transports collectifs et les offres
alternatives de deplacement »

%
FNE




g (1) FICHES /ACTIONS SUGGEREES

> Réaliser un schéma des itinéraires cyclables, un plan piéton intégrant des rues
speciniquement dediées a |a circulation des enfants et des personnes vulnerables, sur
un secteur plus large que [ EcoQuartier

> Gérer le stationnement quotidien, sans oublier les visiteurs et événements
particuliers.

- —

> Organiser les livraisons et leurs horaires.




. DES EXEMPLES D'ACTIONS A MULTIPLIER POUR ENCOURAGER UNE MOBILITE DURABLE
L Démobilité - Télétraval et tiers-lieux
2. Mobilité mversée - Maison de Service Au Public (MSAP) intégrant des services assodiatifs
3.  Mobilité inversée inclusive - Services & la persanne itinérants
4.  Mobilité partagée - Covoiturage de courte distance
5 Mobilité partagée - Trois formes dautopartage
6.  Mobilité partagée - Autostop organisé
7. Mobilité active -Partage de voirie et plan piéton

8.  Mobilité active - Vélos at stationnements sécurisés




10.

Mobilité inclusive - Plan de monilité inter-ages

Mobilité inclusive - Rues aux enfants, rues pour tous

Mobilité inclusive - Garges, ateliers de réparation solidaires

Mobilité inclusive - Tourssme, événementiel ef culture hors les murs
Mobilité logistique - Desserte du dernier km et zones 2 faibles émissions
Mobilité logistique - Déchéterie fluviale River Tri

Urbanisme durable - Plan « Santé - Environnement »

Urbanisme durable - « Relaturer » villes et villages
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DESCRIPTION

w Pour accalérer la création de places de stafiannement vélo et
ancompagnes | changament de comporiement, |e programme vise
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