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Quel avenir pour les gares métropolitaines ? 

Analyse prospective de la dialectique « système gare » / ville, 
face au devenir des politiques publiques françaises & allemandes 

en matière de transport

Sous la direction de Jean-Pierre WOLFF et Manfred ROLFES 
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Présentateur
Commentaires de présentation
Ce que je cherche à illustrer 		dans ma recherche 
3 grandes problématiques de notre temps  	Climat		 Métropolisation		Hypermobilité 
		> Transition mobilitaire (géographe français Rémy Knafou )
Numérisation 	Report modale      transports en communs  	libéralisation
+ crise économique 	/ 	Enjeux de   sécurité



© Le Bot I 2020

Du Mass-Transit…
…au Covid-Transit



Évolutions Morphologiques de Paris-Gare de l’Est

Croissance du nombre 
de voyageurs
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Morphologie d’exploitation

Altimétrie des voies

Position des entrées

Circulations transversales

Modes d’agrandissement 
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Variables architectoniques
de la croissance des système-gares

Présentateur
Commentaires de présentation
Morphologie d’exploitation
Altimétrie des voies
Position des entrées
Circulations transversales
Modes d’agrandissement 



L’espace reste LE facteur limitant
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Comment développer les gares métropolitaines au-delà ?

Quel avenir pour les gares métropolitaines ? 

En « ventilant » la fonction de gare métropolitaine…
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CROSS RAIL 2

…sur les duo, trio, quatuor… de gares1.



Espace nodal regroupant un ensemble de n gares dont la

proximité géographique, et la complémentarité de l’offre,

permettent un fonctionnement coopératif, pouvant aller jusqu’à

la constitution d’un quartier-gare

Orchestres de gares1.
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1.



Enjeux Moyens

Répartir le trafic sur plusieurs gares

Permettre à une gare de se substituer
à une autre en cas de perturbation

Étendre le potentiel intermodale

Limites

Information du voyageur en temps réel

Gestion avancée du trafic ferroviaire

Signalétique urbaine dynamique

Gigantisme des infrastructures : risque d’enclaves urbaines

Disponibilité foncière et pression immobilière

Orchestres de gares1.
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… sur des réseaux de gares métropolitaines interconnectées

Le cas de Berlin

2.
En « ventilant » la fonction de gare métropolitaine…

Présentateur
Commentaires de présentation
Je pense que la seule manière de dépasser la dialectique entre système-gare et ville, tout en permettant à la fonction de gare métropolitaine de continuer à croître, serait de réfléchir à sa dépolarisation. Pour ce faire, il faudrait offrir aux usagers la possibilité de se rendre dans l’une ou l’autre des gares métropolitaines d’un même réseau, et qu’ils aient la possibilité d’y trouver la même offre multimodale et les mêmes conditions d’accès. 



Ensemble de gares métropolitaines interconnectées, offrant une

redondance de l’offre ferroviaire multiscalaire, leur permettant de

se substituer les unes aux autres et d’offrir à l’usager mobile un

niveau supérieur de service ferroviaire.

Réseaux de gares métropolitaines interconnectées 

Source : LEBŒUF Michel, 2013, Grande vitesse ferroviaire, Paris

2.

© Le Bot I 2020



GesundbrunnenHauptbahnhofSpandau

Köln

Berlin Berlin Berlin

ICE 856

15:1315:38

!

15:28

© Le Bot I 2020

1km

2km

2.



Enjeux Moyens

Répartir le trafic sur plusieurs gares

Permettre à une gare de se substituer
à une autre en cas de perturbation

Démultiplier le potentiel intermodal

Limites

Risque de concurrence entre les gares

Agilité des usagers dans leur capacité à re-configurer leurs itinéraires urbains 

Redondance de l’offre ferroviaire

Information du voyageur en temps réel

Réseaux de gares métropolitaines interconnectées 

Agilité du système ferroviaire 

2.
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Nils Le Bot I Architecte HMONP I Dr. Géographie Urbaine I Responsable de Recherche

E :  nils.lebot@Arep.fr

E :  nils.le-bot@univ-tlse2.fr

Linkedin.com/in/Nilslebot

Twitter.com/nilslebot

Merci pour votre attention !
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