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Management de la mobilite :
Vers de nouvelles typologies de « systeme-gare »
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2. Transition mobilitaire

1. Enjeux majeurs
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Présentateur
Commentaires de présentation
Ce que je cherche à illustrer 		dans ma recherche 
3 grandes problématiques de notre temps  	Climat		 Métropolisation		Hypermobilité 
		> Transition mobilitaire (géographe français Rémy Knafou )
Numérisation 	Report modale      transports en communs  	libéralisation
+ crise économique 	/ 	Enjeux de   sécurité
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Evolutions Morphologiques de Paris-Gare de I'Est

Echelle.
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Variables architectoniques
de la croissance des systeme-gares

Modes d’agrandissement

Circulations transversales

Position des entrées

Morphologie d’exploitation

Altimétrie des voies
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Présentateur
Commentaires de présentation
Morphologie d’exploitation
Altimétrie des voies
Position des entrées
Circulations transversales
Modes d’agrandissement 


Quel avenir pour les gares métropolitaines ?

L’espace reste LE facteur limitant

Comment developper les gares métropolitaines au-dela ?

En « ventilant » la fonction de gare métropolitaine...
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Orchestres de gares

Paris-Montparnasse Paris-Austeritz / Paris-Lyon / Bercy Lille Europe / Lille Flandres Amsterdam Sloterdijk

Paris-Mord f Paris-Est K.iln HBF London 5t Pancras - King's Cross - Euston

Espace nodal regroupant un ensemble de n gares dont la
proximité geéographique, et la complémentarité¢ de [Ioffre,
permettent un fonctionnement cooperatif, pouvant aller jusqu’a

la constitution d’'un quartier-gare
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¥£Z DE GARE

incident climatique
est saturée. Retour
estimée : 15h30

Gagnez du temps ! Changez de gare !

Votre train passe par une autre gare se trouvant
sur votre itinéraire. Vous deviez partir de Lyon-
Perrache, partez de Lyon Part-Dieu !

Valider

Ignorer

annuler
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Enjeux

Répartir le trafic sur plusieurs gares

Permettre a une gare de se substituer
a une autre en cas de perturbation

Etendre le potentiel intermodale

Orchestres de gares

Moyens

Information du voyageur en temps reel

Gestion avancée du trafic ferroviaire

Signalétique urbaine dynamique

Limites
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En « ventilant » la fonction de gare métropolitaine...

@ ... Sur des réseaux de gares metropolitaines interconnectéees

Main Statiens 1O
ICE {HEP-Train| Network —
Migin ralbway Nobwork =

Le cas de Berlin
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Présentateur
Commentaires de présentation
Je pense que la seule manière de dépasser la dialectique entre système-gare et ville, tout en permettant à la fonction de gare métropolitaine de continuer à croître, serait de réfléchir à sa dépolarisation. Pour ce faire, il faudrait offrir aux usagers la possibilité de se rendre dans l’une ou l’autre des gares métropolitaines d’un même réseau, et qu’ils aient la possibilité d’y trouver la même offre multimodale et les mêmes conditions d’accès. 


Réseaux de gares métropolitaines interconnectées

BARCELONE BERLIN LONDON MADRID

r L}
! SP:&NDAU GESUNDSBRUNNEN 1 | L 1

______________

]
] 1
i SAGRERA: : OSTBAHNHOF EBBSFLEET P
] § 1 1
' o | HEATHROW © 1 ! .
: SANTS ! ! I | EUSTON ST-PANCRAS . ATOCHA |
I\___ - s 1 | Ve’ I : h  ree e I : : PO | | . J‘I | :
PRAT ! ! SUDKREUZ , I
7

NEW YORK PARIS ROME ANKARA
STAMFORD (CON)
. ™y — | DG 2 I X
NEW ROCHELLE | MANTES LJ! ! : : | ANKARA :
"""" I -~-@-- === SINRAN = o ===~ |
! N | Lo TRIBURTINA —* —
: " : : I : . : ! | . : "
- | ' 1 L
| 1 ] | | 1
| - ! YARNE - LV LOTTERMINING 1 P Vo
| JINEWARK AIRPORT' " AUSTERLITZ Pt ! Lo b
———————— 1 1 - - 1 T —— |
| [ 1SELIN METROPARK] I OLr I ! | '
_________ f \.._____ ——— 4 \u_________..-’ \-.._________/J
TRENTON NJ
Il EN EXPLOITATION DEPOT B ENPROJET

Source : LEBEUF Michel, 2013, Grande vitesse ferroviaire, Paris

Ensemble de gares metropolitaines interconnectées, offrant une
redondance de l'offre ferroviaire multiscalaire, leur permettant de
se substituer les unes aux autres et d’offrir a 'usager mobile un

niveau supeérieur de service ferroviaire.
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@ Berlin Berlin Berlin
Spandau Hauptbahnhof Gesundbrunnen

15:38 15:28

| 2km

1km

Gagnez du temps ! Changez de gare !
Votre train passe par une autre gare se trouvant
sur votre itinéraire.

Valider

Ignorer

annuler
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@ Réseaux de gares meétropolitaines interconnectees

Enjeux Moyens

Répartir le trafic sur plusieurs gares Information du voyageur en temps reel

Permettre a une gare de se substituer

A une autre en cas de perturbation Redondance de l'offre ferroviaire

Démultiplier le potentiel intermodal Agilité du systeme ferroviaire

Limites
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Merci pour votre attention !

Nils Le Bot | Architecte HMONP | Dr. Géographie Urbaine | Responsable de Recherche

E . nils.lebot@Arep.fr

E : nils.le-bot@univ-tlse2.fr

[ Linkedin.com/in/Nilslebot

4 Twitter.com/nilslebot
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